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@ Faltverdeck fur Fahrzeuge 

Die Erfindung betrifft ein Faltverdeck fur Fahrzeuge, das in 
einem zugeordneten Verdeckkasten versenkbar ist, wobei 
die Dachhaut des geschlossenen Faltverdeckes auBenseitig 
entlang den vorderen Schenkelenden eines Bugelprofils 
nach hinten ruckfaltbargehalten ist. 
Um eine gleichma*£igere Verteiiung der Stoffspannung im 
Seitenwandbereich des geschlossenen Faltverdecks zu er- 
reichen, sind die beiden Schenkelenden des formgebenden 
Bugelprofils jeweils den ruckfaltbaren Flachen der Dachhaut 
gegenuberliegend mit einer Langsf uhrung versehen, die im 
wesentlichen parallel zur Langserstreckung des zugeordne- 
ten Schenkelendes verlauft, entlang den Langsf Ghrungen ist 
jeweils ein Ende eines Zugmittels verschiebbar, und jedes 
der Zugmittel ist derart mit der Dachhaut in der korrespon- 
f* dierenden Seitenwandf lache verbunden, daB die ruckfaltba- 
jj ren Flachen der Dachhaut des geschlossenen Faltverdeckes 
^ - nach Vorschieben der langsfuhrungsseitigen Enden der 
(0 Zugmittel - quer zur Langsf uhrung straff gespannt sind. 
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D u ^k„„„ schlossenen Faltverdeckes gleichmaBiger verteilt ist, 

Beschreibung 2 S 4116 VerschluBsicherheit des Faltverdeckes 

Fahrzeugeder im Oberbegnff des Hauptanspruches an ^ uie^ ^ ke ^ eichnenden Merkma i en des Hauptan- 

^SS^chSJKDachhauthaltebfigel 20 ne Fuhrungssysteme vorgesehen smd. 

ErSTS Verse™rganges des Faltverdeckes Nach einem Fuhrungssystem lauft in den Langsfuh- 

Zu/e dL Vc?schubs STDacnhauthaltebagels nicht 25 kann eine Hakenbefestigung vorgesehen sen, d.e m 

Zuge des vorscnutis oes v*. _ * . , einfachsten Fall punktfdrmig oder unter Abstunmung 

Ziehen die konsolseiUgen £tb elwerk ^ Verdeck ^ns des Gleitstttkkes auch flachenhaft gestal- 

^uTvtrte rich SS ^setoLg etehmSBig uber wen es sich problemlos mit der Dachhaut vernahen und/ 

SSSSS^^Stafcn^ rit ho- Oder verkleben laBt, und wefl es nur wen.g Bauraum 

£ StoSaTunTkann sich das extrem strapazierte "verbraucht". Zum ^ b ^^Z^t L^. 

GewebebereitsnfchwenigenBetaugungszyklenetwas 55 Ungentoleranzen des G ^^'™'J?$™ d 

dehnen, wodurch die Dachhaut in weniger beanspruch- spondierenden Bauteileanordnung kann das ^ternd 

renFmchenbereichennichtmehrstraffaufgespannt^ in Langenrichtung dehnu en ™ 

Ferner ist es aufgrund der groBen Lange der Stofflose gummieelastischen Verhalten des Gurtbandes ergitJt 

in vSdS mU dm ETafdzitatsverhalten des Eck- sich in dessen SpannsteUung eine im wesendtchen hon- 

Ht^ZtS deTverdeckstoff mit einer Hand 6 o stante Zugkraft auf die Dachhaut, ohnedaB Nachstellar- 

ouer von der Bordwand geringfiigig wegzuziehen und beitennotwendigwaren. 

mit deTLderen HandL. den ifneSum des Cabriolets Die Breite des Gurtbandes sollte so bemessen ^sein, 

WneinzuCTetfen Somit liegt eine unzureichende Ver- daB die Dachhaut in einem ausreichenden Langenab- 

SSerE des Faltverdeckes vor. schnitt ihrer vorher unbefestigten Lange mit mm ver- 

^S?en ri^^ « bunden werden kann. Bei einer entsprechend groBen 

Aufeabe ^zugrundTein gattungsgemaBes Faltverdeck Verbindungslange zwischen Gurtband und Dachhaut 

chung der Dachhaut im Seitenwandbereich des ge- berni Versenken des Faltverdeckes erne definierte 
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RUckfaltung der Dachhaut im Seitenwandbereich, wo- 
durch auch nach langjahrigem Gebrauch keine einander 
kreuzenden Knickfalten entstehen konnen. 

Der Spannvorschub der unteren Zugmittelenden 
kann selbsttatig uber die Relatrvbewegung der Dach- 5 
haut zum Verdeckgestell im Zuge des SchlieBvorganges 
des FaJtverdeckes erfolgen. Bei aufgerichtetem Haupt- 
spriegel wird der Verdeckstoff der Dachhaut im Seiten- 
wandbereich von den Verdecksaulen gehalten, wahrend 
der Dachhauthaltebugel fast bis zur gleichen Fahrzeug- 10 
querebene vorgeschwenkt ist Nach dem SchlieBen des 
Verdeckkastendeckels wird der Dachhauthaltebugel in 
seine Auflagestellung auf dem Verdeckkastendeckel zu- 
riickgeschwenkt, wobei die LangsfQhrungen auf einer 
Kreisbahn quer zu ihrer Erstreckungsrichtung bewegt 15 
werden. Dadurch gleiten die unteren Befestigungspunk- 
te der Zugmittel automatisch an den Langsfuhrungen 
entlang nach vorn. Allerdings muB hierbei in Kauf ge- 
nommen werden, daB der entgegengesetzte Vorschub 
in den Langsfuhrungen beim erneuten Anheben des 20 
Dachhauthaltebugeis im Zuge des Versenkvorgangs des 
Faltverdecks zeitverzogert erfolgt. Hierdurch bedingt 
kann der Versenkvorgang behindert werden. 

Deshalb ist eine Zwangssteuerung des Spannvor- 
schubs in beiden Bewegungsrichtungen unproblemati- 25 
scher, wobei zu einer einfachen mechanischen Zwangs- 
steuerung ebenfalls die ohnehin vorhandenen Gestell- 
teile genutzt werden konnen. 

Zur Zwangssteuerung des Spannvorschubs laBt sich 
in vorteilhafter Weise ein Eckspriegel nutzen, der bei 30 
abgelegtem Faltverdeck in der Ebene des Dachhauthal- 
tebugeis liegt und der zu einem Zeitpunkt beim SchlieB- 
vorgang des FaJtverdeckes in seiner Konstruktionslage 
gehalten ist, wahrend der Dachhauthaltebugel in seine 
Auflagestellung auf dem Verdeckkastendeckel zuriick- 35 
geschwenkt wird. Unter Ausnutzung der Relativbewe- 
gung zwischen den Flanken des Eckspriegels und den 
Seitenschenkeln des Dachhauthaltebugeis kann der 
Spannvorschub mittels einer Mitnehmereinrichtung in 
beiden Bewegungsrichtungen iibertragen werden. 40 

Als Mitnehmereinrichtung kann beispielsweise eine 
Seilzuganordnung vorgesehen sein, die auf das Gleit- 
stuck einwirkt, wobei ggf. eine Bewegungsrichtung des 
GleitstOckes durch eine Federbelastung vorgespannt 
sein kann. Alternativ kann jede Mitnehmereinrichtung 45 
ein Gurtband umfassen, das von der zugeordneten Flan- 
ke des Eckspriegels zur Langsf uhrung hingefuhrt ist 

Wenn die Langsfuhrung von einer Gleitstange gebil- 
det wird und an der Dachhaut als Zugmittel ebenfalls 
ein Gurtband vorgesehen ist, dann laBt sich die Gleit- 50 
stange von einem durchgehenden Gurtband umschlin- 
gen, wodurch eine besonders einfache Bauweise er- 
reicht wird. Das durchgehende Gurtband wird hierbei 
auf der Gleitstange lediglich umgelenkt, wobei ein Ent- 
langgleiten des Gurtbandes an der Gleitstange trotz- 55 
dem m6glich bleibt Bei gummielastischer Auslegung 
des Gurtbandes ist keinerlei Langenanpassung zum To- 
leranzausgleich oder zum Nachstellen erforderlich. 
Auch laBt sich ein langendehnbares Gurtband, das die 
Funktionen der Zwangssteuerung, der Gleiteinrichtung eo 
auf der Gleitstange und des Zugmittels an der Dachhaut 
in sich vereinigt, im Reparaturf all besonders problemlos 
auswechseln. 

Im folgenden sind zwei Ausfiihrungsbeispiele der Er- 
findung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher 65 
erlautert. 

Dabei zeigt 

Fig. 1 ubersichtsmaBig eine perspektivische Gesamt- 
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ansicht des Gestells eines geschlossenen Faltverdecks, 
Fig. 2 eine schematische Seitenansicht eines vorderen 

Endbereichs eines Schenkels des Bugelprofils, 
Fig. 3 den Vertikalschnitt gemaB der Linie Ill-Ill in 

Fig. 2, 

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht eines vorderen 
Endbereichs eines Schenkels eines Bugelprofils mit ei- 
ner Gleitfuhrungsvariante, und 

Fig. 5 den Schnitt der Linie V-V in Fig. 4 entspre- 
chend. 

In Fig. 1 ist mittels unterbrochener Linien die Karos- 
serie eines Cabriolets 1 angedeutet die mit einem voll- 
st&ndig in einem Verdeckkasten 2 versenkbaren Falt- 
verdeck 3 versehen ist. Das Faltverdeck 3 besteht in 
Qblicher Weise aus einem tragenden Verdeckgestell und 
einer flexiblen und dadurch faltbaren Dachhaut 4. Die 
Dachhaut 4 ist im Verlauf ihrer Kontur nur durch eine 
Strichlinie angedeutet, wodurch das Verdeckgestell des 
geschlossenen Faltverdeckes 3 deutlich erkennbar ist. 
Umfangsseitig ist die Dachhaut 4 vorn von einer form- 
steifen Dachkappe 5, hinten von einem den unteren Ab- 
schluB des Faltverdecks 3 bildenden Dachhauthaltebu- 
gel 6 und im Seitenwandbereich beidseitig jeweils von 
einem seitlichen Dachrahmen 7, einer Dachhauthalte- 
schiene 8 und einem Seitenschenkel 9 des Dachhauthal- 
tebugeis 6 gehalten. Zur Abstiitzung der Dachhaut 4 
tiber die Dachbreite zwischen der Dachkappe 5 und 
dem Dachhauthaltebugel 6 sind ein Zwischenspriegel 
10, ein Spriegelrohr 11 eines Hauptspriegels 12 und ein 
Eckspriegel 13 uber die Dachlange verteilt angeordnet, 
wodurch die Dachhaut 4 bei geschlossenem Faltverdeck 
3 in Dachlangsrichtung straff gespannt ist 

Zum Offnen des Faltverdeckes 3 muB zunachst ein 
nicht dargestellter Verdeckkastendeckel des Verdeck- 
kastens 2 geoffnet werden, auf dem der Dachhauthalte- 
bugel 6 aufliegt Dieser der nach oben gerichteten Off- 
nung des Verdeckkastens 2 angepaBte Verdeckkasten- 
deckel ist urn eine hinter dem Verdeckkasten 2 verlau- 
fende, horizontale Fahrzeugquerachse gelagert, wo- 
durch er nur im Uhrzeigersinn aufgeschwenkt werden 
kann. Damit das mflglich ist, muB der Dachhauthaltebu- 
gel 6 zuvor aus dem Schwenkbereich des Verdeckka- 
stendeckels entfernt werden. Hierzu ist er nach dem 
Auslosen karosserieseitiger Verschlusse gegenlaufig 
zum Verdeckkastendeckel aus seiner Auflagestellung 
um etwa 90Grad nach vorn schwenkbar, wonach er 
nahezu in der Breitenebene des Hauptspriegels 12 liegt 
Dabei ist der Schwenkanschlag des Dachhauthaltebu- 
geis 6 dadurch gegeben, daB seine vorderen, nach unten 
abgewinkelten Schenkel 9a endseitig an zugeordneten 
Vortriebsstangen 14 angelenkt sind, die bei aufgerichte- 
tem Hauptspriegel 12 lagefixiert gehalten sind. 

Nachdem der Verdeckkastendeckel geoffnet und 
nicht dargestellte vordere Dachkappenverschlusse ge- 
ldst sind, laBt sich das Faltverdeck 3 in den Verdeckka- 
sten 2 versenken, indem der Hauptspriegel 12 durch 
ROckschwenken aus seiner aufgerichteten Stellung um 
seine auf einer horizontalen Fahrzeugquerachse liegen- 
den Hauptlager 15 umgelegt wird. Alle ubrigen Gestell- 
teile sind in Abhangigkeit vorn Klappwinkel des Haupt- 
spriegels 12 mechanisch zwangsgesteuert, so daB der 
Verdeckkastendeckel anschlieBend geschlossen werden 
kann. 

Damit die in einer Draufsicht gesehen U-formige Ein- 
tauchoffnung des Verdeckkastens 2 in ihrem Mittelbe- 
reich mdglichst schmai bemessen sein kann, sind die 
vorderen Gestellteile des Faltverdecks 3 im Zuge des 
Versenkvorgangs so gesteuert, daB der Zwischensprie- 
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geHOunddieDac^ppeslberhalbdesSpriege^s £^^ e ^^e^ti^; 
ifabBdegtsind.wobeisieunterOberdeckungzueman- f^^f^j^j^ YvieM ^D^ 

derkompaktgebundeltand. pr h e bliche haut 4 rouB sich in diesem Ungenbereich im Zuge des 

Die in Fahrzeuglangsnchtung gesehen erhebli<Ae organgesdes Faltverdeckes 3 relativ zum sich 

IJtogenausdetaungdesDacbiau^ 5 Stm Sbenden Dacbhauthaltebuget 6 quasi 

einef str5mungsgunstigen ^Zmgl rtc^n lassen und kann daher nicht ohne weiteres 

SwlS^Sitebagd 16 den aufgerichteten der Stofflose zumin- 

Hauptspriegell2umca.30cmflberragt kompensieren, ist erfindungsgeniaB fur 

Um trotzdem eine Ablage des Mittelbereichs des 10 aesx _ ruckfaltbaren Flachenbereich eine 

Dachhauthaltebugels 6 unter Oberdeckung durch .die ^chtaut ^ ^ ^ entgegenge- 

deckes 3 nach vorn verschiebbar gefuhrt, wobei die teb ^' b -. t Aushlhrungsform, wie sie aus den 
Vorschubbewegung seine ^kschweijbeweg^g ,s "?J~£££Ln ist, ist die Dachhaut 4 im 
uberlagertHierzuistdienutihremzwe. en^ekaros- ™**™™ n Z ^ henhtItidl ^ eine m Gleitstuck 23 
serieseitig angelenkte Vortnebsstange 14^ ^chen £ «~ ^ eber y^sf^ 24 parallel zur 
renAnlenkungenmittekemerKoppds^ Swkungsrichtung der Schiebeftthrung 19 gleitet 

kig mit der zugeordneten Verdecksaule 17 des Haupt- ^ckun^ g ^ st ^ ggepreBtes Me . 

spriegels 12 verbunden. Hierdurch wd *e Ruck- 20 ^ e ? em schwalbenschwa nzforinigen Uch- 

schwenkbewegung des Hauptspnegels 12 m erne Vor- ^P^^'^tt. Das Metallprofil 25 ist im 
triebsbewegung des Dachhauthaltebugels 6 jmgewan- ten flachenbandig in die schrage Au- 

delt,dadieAnlenkungder Vortnebsstange "amabge- Q ue ™5 e f fo benden Bugelprofils 6a versenkt, 
winkeltenSchenkeiaaauf ^X^S^^n^Qt^nd^^Wiffir 
KreisbahnbewegtwirdZiffF^ 25 50 ^ ^ e S en bleib ^ ^ ist ^ nach vorn weisenden 

te bugels 6 wahrend semer ^hwenk- bzw ^chubbe- gg*J BQgelprofiles 6a ^geordnet und I endet 
wegung ist an den Verdecksaulen 17 jeweils zurA^ien c , . d Ffl hrungsquerschnitt nach vorn 

Jgde* Schenkels9a an der «f°*«2^ SSdhSTto?- Fiihrigsquerschnitt des Me- 
stangel4HuchtendemFuhrungshebe lSdrehbargda- f™™"™™ Ut ^ geg enstuckig gefonnte Gleit- 
gertDerFuhrungshebel 18 ^^^S 3 ° 'S^^^S^^rMtonn. 
flberdeckung innenseitig des abgewinkelten ^enKeis " . . fa j ^ G i e itstQck 23 etwa gletch lang 
9a und entspricht diesem auch m ?~f * £ Sprofil 25 selbst Bei geschlossenem 

gerichteten Abmessungen. Sein zweites Ende *t unter 3 ist das Gleitstttck 23 jedoch nur uber 

ParaUelemVeriaufzumS,^ Pardee k 3 1st d Langs fuhrung 24 einge- 

winkelt und endseitig m einer Schiebefohrung f 19 gete 35 ""J^ em au f reich ender Ruckschiebeweg ver- 
gert, indem es an einem Gleitstem 20 angelenkt st ^hoben s J^~ Dachhaut 4 noch vor dem 
Durch diese Drehschiebeanlenkung entiang der zuge^ fogbarj ™^ 6abefestigbari st 
ordneten Schiebefuhrung U^^l**?™**^ & t da StQck23iste^^^ 

Dachbreite uberspannenden GesteUteile ™temzubezte- spr.cht formgebende Abstutzung 

hen, indem die unteren Enden seiner Flanken 13a eben- U m ™^™f** h d des 5 leits tuckes 23 mog- 
faUs schwenkbar an den Gleitstein 20 ^cWo^en « £S~t 4 aucn f. ste23aunddasG i eitsttick 
sindHierdurchnunmtderEckspnegel g dS^SSSnne Anlageflache aus, die parallel zur 

schub des Dachhauthaltebugels 6 teil, so daB er automa- 23eme ^JJJJ^ des BOgelprofUs 6a verlauft Die 
tisch in die Oberdeckungszone der Dachkappe 5 ge- s^rageu ^«™ne d ^ p 2g ^ 

Wwto«ddasFaltve^3^ve^^ 

der Eckspriegel 13 beim SchlieBen des Faltverdecks J 50 8™»- e rstreckt s i e sich, im Querschnitt gesehen, 
selbsttatigsemeKonsOTktionslagewiede^ ^^J^J^^aOi^f^mi 
sein Mittelbereich mittels zweier Spanngurte 21 mrt oberhaic , oer n G f eits 6 tQckes 23 nach oben, wobei 

Mittelbereich des Eckspriegels 13 lagefixiert gehalten J^ScK»lS£lJn. ist m nicht dargeste.I- 

Vgrund des erheblichen Langsvorschubes des ^^^l^SSSS^SS^^ 
Dachhauthaltebugels 6 im Zuge des Versenkvorganges Arignjd der ™3Sgterbindung mit einer 
des Faltverdeckes 3 liegt der untere Rand der Dachhaut * JJ^^^^,^^ Gleit . 

4 in den Seitenwandbereichen des an sich bekannten ^^^^^^S^S D £titmtAtr. 
Faltverdeckes 3 Qber eine Lange vorn Bettag Xunbefe- 65 gdwg ^^„ de TSvLccks 3 eine selbsttati- 
stigtanderzugeordnetenBordwandmD.eseakStoff- ^^ e ™n¥der ^DachhauM im zuruckfaltbaren Fla- 
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schubbewegung der Gleitstucke 23 in Richtung der zu- 
geordneten Verdecksaule 17 wird dabei durch Langs- 
spannkrafte in der Dachhaut 4 ubertragen, die jeweils 
zwischen der Dachhauthalteschiene 8 und der Hakenlei- 
ste 26 wirksam sind, wenn der Dachhauthaltebugel 6 in 
der letzten Phase der SchlieBbewegung aus seiner auf- 
gerichteten Stellung in seine Auflagestellung auf dem 
Verdeckkastendeckel gekJappt wird 

Im Zuge des Offnungsvorganges des Faltverdeckes 3 
erfolgt die Ruckschubbewegung der Gleitstucke 23 
ebenfalls uber Zugkrafte der Dachhaut 4. Diese Zug- 
krafte treten beim Ruckfalten der Dachhaut 4 auf, wenn 
sich die Dachhaut 4 insbesondere zwischen dem Eck- 
spriegel 13 und dem Dachhauthaltebiigel 6 balgenartig 
wolbt 

Alternativ konnte der Vorschub der Gleitstucke 23 
auch uber eine mechanische Zwangssteuerung erfolgen, 
ahnlich wie sie im Zusammenhang nach der im folgen- 
den erlauterten Variante gemaB den Fig. 4 bzw. 5 vorge- 
sehen ist 

Alle Obereinstimmungen dieser Variante mit der vor- 
her beschriebenen sind mit gleichen Bezugszeichen ver- 
sehen und daher nicht nochmals erlautert Ein Biigelpro- 
fil 6b ist hierbei als hohles, dreieckformiges StrangpreB- 
profil aus Aluminium ausgefflhrt Die schrag verlaufen- 
de AuBenwand und die etwa senkrecht verlaufende In- 
nenwand dieses Bugelprofils 6b enden jedoch nicht in 
der unteren Wand, sondern ragen nach unten darflber 
hinaus. Im Querschnitt gesehen erstreckt sich der Ober- 
stand der AuBenwand zunachst in der Verlangerung 
ihrer Breitenerstreckung gerade und geht danach in ei- 
ne bogenfdrmige Krummung von etwa 90 Grad uber, in 
der sie endet Wahrend diese Krummung nach innen 
gerichtet ist, verlauft der Oberstand der Innenwand des 
Bugelprofils 6b unter einem etwas grdfleren Bogen nach 35 
auBen, wobei die gekriimmten Oberstande einander in 
einem Tief enabstand gegentiberliegen. 

Unterhalb des gekriimmten Oberstandes ist in einem 
lichten Hdhenabstand eine Gleitstange 27 angebracht, 
die hier als LSngsfiihrung dient Entsprechend ist ihre 40 
Lange auf den erforderlichen Verschiebeweg abge- 
stimmt und ihr Abstand zum Biigelprofil 6b ist uber ihre 
Lange im wesentlichen konstant. Die Gleitstange 27 
weist einen runden Querschnitt auf und wird von einer 
Schenkelbasis eines U-formig abgewinkelten BQgels ge- 
bildet Die nach oben abgewinkelten Schenkel 27a die- 
ses Btigels sind endseitig auf der Unterwand des Bugel- 
profils 6b verschraubt oder auf andere Weise befestigt, 
wodurch die Gleitstange 27 in einem geringen Seitenab- 
stand zur Innenseite der Dachhaut 4 verlaufend gehal- 
ten ist. Oberhalb der beiden spiegelsymmetrisch ange- 
ordneten Gleitstangen 27 ist jeweils ein Gurtband 28 
mit einem Endbereich auf die Innenseite der Dachhaut 4 
aufgenaht Im AnschluB an diesen Befestigungsbereich 
verlauft das Gurtband 28 im Hohenquerschnitt gesehen 
zunachst schrag nach unten von der Innenseite der 
Dachhaut 4 weg, umschlingt anschlieBend die Gleitstan- 
ge 27 unter einem Umschlingungswinkel von nahezu 
360 Grad, wodurch eine Bandschlaufe 28a entsteht, und 
verlauft danach urn den gekriimmten Oberstand der Au- 
Benwand des Bugelprofils 6b herum, liegt dabei flachig 
auf der AuBenwand des Bugelprofils 6b an und erstreckt 
sich schliefllich leicht schrag von der Dachhaut 4 weg 
nach oben, wo es in einer Halteschlaufe 286 endet. Die 
Halteschlauf e 28Z> ist in einem rechteckfdrmigen, umlau- 65 
fend geschlossenen Rahmenbugel 29 gehalten, indem 
die Halteschlaufe 286 eine Rahmenseite umschlieBt Die 
gegemiberliegende Rahmenseite ist ihrerseits queraus- 
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lenkbar in einer Schelle 30 aus einem gebogenen Blech 
gelagert,die seitlich auf der Flanke 13a des Eckspriegels 
13 aufgeschraubt ist, und die somit an alien Bewegungen 
des Eckspriegels 13 teilnimmt Da die Gleitstange 27 
5 gegenuber dem Anlenkpunkt der Flanke 13a am Seiten- 
schenkel 9 nach hinten versetzt angeordnet ist, ergibt 
sich bei auf dem Verdeckkastendeckel abgelegtem 
Dachhauthaltebugel 6 in der Seitenansicht folgender 
Verlauf des Gurtbandes 28. Der auf die Dachhaut 4 
10 aufgenahte Endbereich des Gurtbandes 28 verlauft 
senkrecht, die Bandschlaufe 28a liegt im vorderen End- 
bereich der zugeordneten Gleitstange 27 und die ubrige 
Lange des Gurtbandes 28 lauft schrag nach vorn oben 
auf die Flanke 13a zu, wobei der Rahmenbugel 29 und 
die Schelle 30 in Zugrichtung ausgerichtet sind. Auf- 
grund dieser Anordnung wird bei geschlossenem Falt- 
verdeck 3 iiber das Gurtband 28 eine Zugkraft in die 
zuruckfaltbaren Flachenbereiche der Dachhaut 4 ausge- 
ubt, die nach unten gerichtet ist Bei ausreichender Be- 
messung dieser Zugkraft kann hierdurch die Dachhaut 4 
im Seitenwandbereich straff gespannt werden. 

Urn eine toleranzunabhangige, moglichst gleichmaBi- 
ge Dachhautspannung zu erreichen, ist es vorteilhaft, 
wenn das Gurtband 28 gummieelastisch ausgebildet ist 
Hierzu kann es in seiner Gesamtheit oder nur uber ei- 
nen LSngenabschnitt elastisch dehnbar sein. 

Beim Offnen des Faltverdeckes 3 wird der Dachhaut- 
haltebtigel 6 zunachst in seine ebenfalls dargestellte, 
aufgerichtete Stellung nach vorn geklappt, wobei der 
Eckspriegel 13 in seine Breitenebene verschwenkt wird. 
Da hierbei die Schelle 30 auf einer Kreisbahn in die 
Richtung des Bugelprofils 6b bewegt wird, geht zu- 
nachst die Zugspannung im Gurtband 28 bis auf geringe 
Werte zurttck, wobei sich die Bandschlaufe 28a bereits 
in Langenrichtung des Gurtbandes 28 verlagern kann. 
AnschlieBend setzt ein Quervorschub des Gurtbandes 
28 ein, da sich die Zugrichtung am Gurtband 28 andert 
Dabei gleitet die Bandschlaufe 28a an der Gleitstange 
27 entlang bis sie eine vorlaufige Endlage erreicht. Der 
Quervorschub des Gurtbandes auf der Gleitstange 27 
setzt sich erst fort, wenn der aufgerichtete Dachhauthal- 
tebOgel 6 gemeinsam mit dem Hauptspriegel 12 umge- 
legt wird Da hierbei der Eckspriegel 13 in der Breitene- 
bene des Dachhauthaltebtigels 6 verbleibt, wobei er 
uber den Fuhrungshebel 18 langenfixiert ist, erfolgt der 
Vorschub des Dachhauthaltebugels 6 in Fahrzeuglangs- 
richtung relativ zu den Flanken 13a des Eckspriegels 13. 
Hierbei findet der letzte Teil des Gleitvorganges der 
Bandschlaufe 28a auf der Gleitstange 27 statt, indem die 
Gleitstange 27 gegenuber der Bandschlaufe 28a langs- 
verschoben wird. 
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Paten tanspriiche 

1. Faltverdeck fflr Fahrzeuge, das in einem zuge- 
ordneten Verdeckkasten versenkbar ist, mit einem 
Verdeckgestell, das einen umlegbaren Hauptsprie- 
gel und einen am unteren AbschluB des Faltverdek- 
kes angeordneten Dachhauthaltebugel umfaBt, wo- 
bei der U-fdrmige Dachhauthaltebugel in einem 
hinteren Umfangsbereich seines formgebenden 
Biigelprofiles fest mit der Dachhaut verbunden und 
in Fahrzeuglangsrichtung gesehen unter Einwirken 
eines Zugmittels verschiebbar ist, und wobei die 
Dachhaut des geschlossenen Faltverdeckes auBen- 
seitig entlang den vorderen Schenkelenden des Bu- 
gelprofiles nach hinten riickf altbar gehalten ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB an beiden Schenkelen- 
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den des formgebenden Bugelprofiles (6a) jeweils 
den rilckf altbaren Flachen der Dachhaut (4) gegen- 
uberliegend eine Langsfuhrung (24 bzw. Gleitstan- 
ee 27)angeordnet ist, die parallel zur Langsenstrek- 
kung des zugeordneten Schenkelendes veriauft, 5 
daB entlang den Langsfflhrungen jeweils ein Ende 
eines Zugmittels verscbiebbar ist, und daB jedes der 
Zugmittel derart mit der Dachhaut (4) in der korre- 
spondierenden Seitenwandflache verbunden ist 
c^dieruckfaltbarenFlachenderDachhaut(4)des to 

geschlossenen Faltverdeckes (3) - nach Vorsehie- 
ben der langsfuhrungsseitigen Enden der Zugmittel 
_ q uer zur Langsfuhrung (24 bzw. Gleitstange 27) 
straff gespanntsind. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- is 
zeichnet, daB als Langsfuhrung eine Gleitfuhrung 
(Gleitstange 27) vorgesehen ist 

3 Faltverdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Langsfuhrung (24) eine 
Schwalbenschwanzfuhrungist , 20 

4 Faltverdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Langsfuhrung (24) em 
Gleitstuck (23) lauft, das gegenstuckig zum hchten 
Querschnitt der Langsfuhrung profiliert ist 

5 Faltverdeck nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB das Zugmittel am Gleitstuck (23) ein- 

hakbarist . , , . 

6 Faltverdeck nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB am Gleitstuck (23) eine Hakenleiste 
(234 angeordnet ist,. die im Querschnitt gesehen 30 
nachuntenauskragt 

7 Faltverdeck nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Hakenleiste (23a) von einer Ha- 
kenlasche (26) umgriffen ist, die als Zugmittel ober- 
halb ihrer Hakenbiegung mit der Dachhaut (4) ver- 35 
bundenist 

8 Faltverdeck nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hakenlasche (26) im zugbean- 
spruchten Zustand flachig auf einer Gegenflacne 
desGleitstackes(23)anliegt 40 

9 Faltverdeck nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitfuhrung von einer Gleitstan- 
ge (27) gebildet ist 

10. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Langsfuhrung (Gleitstange 27) aus 45 
der Schenkelbasis eines U-formig abgewmkelten 
Bugels besteht dessen Schenkel (27a) endseitig am 
zugeordneten Schenkel des Bugelprofils (6a) befe- 
stigtsind. 

11. Faltverdeck nach Anspruch 10, dadurch ge- 50 
kennzeichnet daB die Langsfuhrung (Gleitstange 
27) unterhalb des zugeordneten Schenkel des Bu- 
gelprofiles (6a) gegenuber der Seitenwandkontur 
nach innen versetzt veriauft 

12. Faltverdeck nach Anspruch 9, dadurch, gekenn- 55 
zeichnet, daB die Gleitstange (27) einen runden 
Querschnitt aufweist 

13. Faltverdeck nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitstange (27) vom Gleitpartner 
umschlossen ist 60 

14. Faltverdeck nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Gleitpartner eine Schiebe- 
hulseist 

15. Faltverdeck nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gleitpartner aus einer Band- 65 
schlaufe (28a) besteht 

16. Faltverdeck nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Zugmittel ein Gurtband (28) 



vorgesehen ist 

17 Faltverdeck nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gurtband (28) elastisch 
dehnbarist 

18 Faltverdeck nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gurtband (28) zurmndest 
teilweise aus Gummi besteht 

19 Faltverdeck nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gurtband (28) an der Dach- 
haut (4) angenaht ist 

20 Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Spannvorschub der Zugmittel im 
Zuge des SchlieBvorgangs des Faltverdecks (3) 
zwangsgesteuertist 

21 Faltverdeck nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zugmittel mit der zugeord- 
neten Flanke (13a) eines selbsttatig aufrichtbaren 
Eckspriegels (13) bewegungsgekoppelt sind. 

22. Faltverdeck nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Eckspriegel (13) im Endbe- 
reich seiner Flanken (13a) schwenkbar an dem 
Dachhauthaltebugel (6) angeschlagen ist, und daB 
an jeder seiner Flanken (13a) zum Mittelbereich hm 
versetzt eine Mitnehmereinrichtung angeschlossen 
ist 

23 Faltverdeck nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Mitnehmereinrichtung ein 
Gurtband (28) umfaBt 

24 Faltverdeck nach Anspruch 23, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Flanke (13a) des Ecksprie- 
gels (13) eine schlaufenformige Schelle (30) befe- 
stigt ist daB das flankenseitige Ende des Gurtban- 
des (28) als Halteschlaufe (286) ausgebildet ist, und 
daB die Halteschlaufe (285) mittels eines geschlos- 
senen Rahmenbfigels (29) querauslenkbar mit der 
Schelle (30) verbunden ist 

25. Faltverdeck nach Anspruch 16 oder 23, dadurch 
gekennzeichnet daB das Gurtband (28) der Mitneh- 
mereinrichtung unter Umschlingung der Langsfuh- 
rung einstuckig in einen Gurtbandabschnitt flber- 
geht, der als Zugmittel an der Dachhaut (4) befe- 
stigtist . 

26. Faltverdeck nach Anspruch 25, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Umschlingungswinkel des 
Gurtbandes (28) etwa 360 Grad betragt 

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen 
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